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onostante la con-

giuntura nega-

tuva, il gruppo

Nicolosi riesce a
far fronte alla crisi, con un fat-
turato in crescita attestato in-
torno ai 20 milioni di euro,
tre in piu rispetto al prece-
dente. «In realta questo ri-
sultato non é il frutto di una
particolare strategia contro
la crisi — spiega Gaetano Ni-
colosi, amministratore dele-
gato del gruppo -. E il risul-
tato della nostra politica di
diversificazione, rivelatasi
sempre pitt utile vista I’at-
tuale situazione di mercato».
Sono mold, infatti, gli am-
biti in cui presenziano le so-
cietd del gruppo, gestite dai
tre fratelli Nicolosi, Vera,
Giovanni e, appunto, Gae-
tano. Dall’edilizia e I'immo-
biliare, con GN Costruzioni
e NS Immobiliare, alla so-
Rosso

cietd cooperativa

Arancia, che produce e com-
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Nel futuro

del Gruppo Nicolosi

Un parco veicolare tra i piti importanti in Sicilia. Un fatturato che,
nonostante la congiuntura, cresce regolarmente. E un piano di
business sempre pill rivolto oltre i confini nazionali. Gaetano Nicolosi
illustra il futuro dell'omonimo gruppo di famiglia

Carlo Sergi

mercializza prodotti orto-
frutticoli, fino all'energia rin-
novabile e il fotovoltaico,
con la Solenico Spa. Solo per
citarne alcune. Proprio su
quest’ultimo ambito la Ni-
colosi ha in serbo importanti
progetti per il 2011. «Nel
prossimo anno vedremo in
produzione il nostro primo
parco fotovoltaico e cerche-
remo di proseguire sulla li-
nea delle energie rinnovabili
— dichiara Gaetano Nicolosi

-. Ogni nostra societa ¢ a sé

stante, con una sua gestione e
un'opportuna programma-
zione di sviluppo. In questo
momento la nostra concen-
trazione maggiore ¢ rivolta
alle energie rinnovabili e al
settore immobiliare, ma non
si trascurano nuovi investi-
menti sul trasporton. E que-
st ultimo, infatti, il vero core
business del gruppo, il settore
da cui ¢ nato il turto.

Cosa significa, oggi, occu-
parsi di trasporti in Sicilia ?
«Come tutti sappiamo, que-
sta regione € situata geografi-
camente all’estremo Sud del-
I’Europa i. E, visti i nuovi
regolamenti del codice della
strada, sia noi, sia tutto |'in-
dotto, ne paghiamo le conse-
guenze. Anche se devo osser-
vare come, inspiegabilmente,
alcuni attori del comparto
facciano fatica a recepirlo. Da
anni ormai la nostra prima
voce dei costi si chiama “Au-
tostrada del Mare”. Questo &
I'unico tratto utilizzabile per
poter rispettare il codice della

Dasinistra, Aldo Randazzo,
Gaetano, Giovanni e Vera
Nicolosi della

Nicolosi Trasporti Sil
www.nicolositrasporti.com



strada, in materia di ore di
guida, e per far si che i pro-
dotti, in particolare parliamo
di quelli ortofrutticoli locali,
siano presenti puntualmente
sui mercati nazionali e inter-
nazionali».

Sicuramente anche il
prezzo del carburante in-
cide pesantemente sul vo-
stro bilancio. Il mercato
dell’automotive si sta sem-
pre piu orientando verso
mezzi a basso consumo, se
non addirittura totalmente
elettrici. Questa evoluzione
cosa potrebbe rappresen-
tare per una realta come la
vostra?

Da anni ormai la nostra prima voce dei costi
si chiama “Autostrada del Mare”.

Questo & 'unico tratto utilizzabile per far si che
i prodotti locali siano presenti puntualmente sui
mercati nazionali e internazionali

«Il carburante ha un’inci-
denza notevole sul bilancio
di una qualsiasi azienda di
trasporto, anche se, come ho
detto in precedenza, lo met-
terei sullo stesso piano di in-
cidenza dell’autostrada del
mare. [ mezzi di ultima gene-
razione hanno abbassato no-
tevolmente il consumo di car-
burante, ma resta il fatto che
i continui aumenti del petro-
lio ci tengono stretti in una
morsa che non lascia via
d’uscita. Pensare ad auto-
mezzi totalmente elettrici, de-
dicati all’autotrazione, sa-
rebbe una cosa fantastica, ma
credo siamo ancora molto

Gaetano Nicolosi

-

lontani da tutto questo. In-
tendiamoci, non sono diffi-
dente nei confronti della tec-
nologia, ma non essendoci
ancora infrastrutture ade-
guate, a partire dalle aree di
sosta, dovremmo concen-
trarci su altre prioritd. Per
legge, dopo nove ore di
guida, gli autisti devono ri-
manere fermi per almeno do-
dici ore. Spesso, questi non
trovano nemmeno Lln}area il‘l
cui potersi fermare, fare una
doccia, ristorarsi. Per cui
pensare a stazioni di servizio
che permettano di caricare
veicoli elettrici mi sembrano
ancora un’utopia.

Il mercato straniero quale
fetta del vostro fatturato ri-
copre?

«Attualmente il nostro core
business ¢ principalmente in
Italia, ma operiamo anche in
ambito europeo con due li-
nee. Oltre a seguire il mer-
cato interno, visto il crescere
delle commesse provenienti

da clienti di varie zone euro- »»
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Nella foto in alto
Sebastiano Nicolosi,
fondatore della Nicolosi
Trasporti, scomparso
nel 2006; sotto, da

sinistra, Aldo Randazzo,

Gaetano. Giovanni
e Vera Nicolosi

pee, & nata l'esigenza di co-

struire un sano e ottimo rap-
porto di partenariato con
aziende del Nord Italia, cui
affidiamo la copertura del re-
sto del continente. Ovvia-
mente abbiamo scelto im-
prese che operano secondo i
nostri stessi valori, con se-
rietd e competenzan.
Mentre volgendo lo
sguardo a Sud, cosa rappre-
senta, per voi, I’area Medi-
terranea?
«E certamente importante.
Come gruppo riusciamo ge-
neralmente a far fronte alle
richieste di quest’area auto-
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nomamente. Al contrario,
come dicevo, nel resto d’Fu-
ropa ci appoggiamo ad altre
aziende. Sicuramente quando
si aprono nuove frontiere,
come accadra con il Mediter-
raneco, Ie conseguenze non
possono essere che positive.
La Sicilia su quest’area & si-
curamente pil avvantaggiata
rispetto ad altre regioni. Noi,
al momento, non abbiamo
iniziato alcun tipo di busi-
ness con aziende del Nord
Africa, anche se posso dire
che diverse aziende italiane
ci hanno interpellato per dei
trasporti da effettuare per e

Un’azienda
di famiglia

Fondata nel 1962 da Sebastiano Nicolosi,
I'omonima azienda di trasporti si &, negli anni,
trasformata in uno dei pit floridi gruppi
imprenditoriali siciliani. A gestire le aziende del
gruppo, oggi, sono i figli di Sebastiano: Vera,
Gaetano e Giovanni, che hanno raccolto
I"eredita del padre nel 2006. Fin da subito i
fratelli dimostrano una grande capacita nel
gestire e portare avanti 'impresa, con notevole
incremento in termini di fatturato. Vera, la
primogenita, & oggi I'amministratore unico della
The Queen Srl. Gaetano, invece, si occupa in
particolare della Nicolosi Trasporti, curandone
da sempre i contratti commerciali e
intrattenendo rapporti con aziende committenti
di notevole prestigio. Il pit giovane della
famiglia, Giovanni, si & sempre dedicato alla
cura e alla manutenzione del parco veicolare,
curando anche i nuovi acquisti. Quest’ultimo,
poi, nel 2007 ha fatto nascere una nuova
azienda per il gruppo, la GNT Logistica. Al
gruppo di famiglia collabora anche Aldo
Randazzo, cugino dei Nicolosi, portando avanti
una tradizione di famiglia prossima a
raggiungere il traguardo dei 50 anni di attivita.

da quei territori».
Attualmente cosa com-
pone il vostro parco mezzi?
«Ad oggi il nostro parco vei-
colare & costituito da due-
cento semirimorchi frigo a
temperatura controllata, di
cui quaranta con doppia
ICITIPCE'QILI.['E. e Vf_',ﬂti con dop—
pio piano di carico. Abbiamo
poi centoottanta semirimor-
chi telonati, di cui novanta
con centina sollevabile e tetto
scorrevoli. Vi sono anche
venti casse mobili montate
su pianaii porta container e
centoventi trattori stradali, di
cui quaranta catalogati euro




Nel prossimo anno vedremo in produzione il nostro primo
parco fotovoltaico e cercheremo di proseguire sulla linea
delle energie rinnovabili

cinque. Infine, possiamo
contare su dieci motrici fri-
gorifere che si occupano
delle consegne regionali».
Dunque vi ¢ un investi-
mento continuo sui mezzi?
«Non si finisce mai di inve-
stire. Non si tratta semplice-
mente di acquistare dei
nuovi veicoli. Puntiamo al-
I'innovazione, a essere in
grado di rispondere in ma-
niera sempre piu rapida e
flessibile alle richieste che
giungono alla nostra azienda.
I clienti con cui ci confron-
tiamo oggi sono sicuramente

molto pil esigenti rispetto a

quelli con cui lavoravamo in
passato. Ogni produttore,
devo dire, ha esigenze di-
verse. Per esempio c’¢ chi ha
bisogno di trasportare con un
unico mezzo e chi deve con-
segnare prodotti a tempera-
ture diverse. Per questo oc-
corre un mezzo fornito di
paradia e doppio motore
frigo. C’¢ poi chi richiede,
per abbassare i costi, di tra-
sportare merce sovrapposta,
ma che comunque non deve
subire danneggiamenti. Di
conseguenza serve un veicolo
che abbia la struttura per ca-
ricare a doppio piano. Ma

sono moltissime le peculia-
rita che potrei elencare».
Quale futuro si aspetta,
in generale, per 'economia
regionale?
«Non sappiamo quale futuro
potremmo attenderci dalla
nostra Sicilia, ['unica certezza
¢ che operiamo in una terra
dove ancora oggi valgono i
valori nel loro contesto. Par-
lando della nostra azienda,
con i miei fratelli, ce la met-
teremo tutta per portare
avanti quello che abbiamo
ereditato da nostro padre, ri-
manendo uniti e lottando

AT,

quotidianamente». @
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Gaetano Nicolosi




